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บทคดัย่อ 

	 การศึกษาน้ีเป็นการวิจัยเชิงผสมผสานและมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาองค์ประกอบและพัฒนารูปแบบการบริหารจัดการ

ความปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนตโ์ดยใช้ข้อมูลเชิงประจักษ์ กลุ่มตวัอย่าง ได้แก่ นักเรียนอาชีวศกึษาในเขตอ�ำเภอ

เมอืง จังหวัดระยอง จ�ำนวน 370 คน เคร่ืองมอืเป็นแบบสอบถามความคิดเหน็ มาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดบั ที่ค่าความเช่ือ

มั่น 0.84 วิเคราะห์ข้อมูลด้วยความถี่ ร้อยละ ค่าเฉล่ีย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ยืนยันองค์ประกอบด้วยโมเดลความสอดคล้อง

ด้วยโปรแกรมลิสเรล และการสนทนากลุ่ม ผลการศกึษาพบว่า องค์ประกอบและการพัฒนาตวับ่งช้ีของการบริหารจัดการความ

ปลอดภัยทางถนนประกอบด้วย 2 องค์ประกอบหลัก 7 องค์ประกอบย่อย และ 44 ตวับ่งช้ี ดงัน้ี องค์ประกอบหลักที่ 1 ด้าน

กลไกการท�ำงาน มี 4 องค์ประกอบย่อย คือ (1) บุคลากร (2) ข้อมูลสารสนเทศ (3) แผนงานบูรณาการ (4) ก�ำกบัตดิตาม

ประเมนิผล และองค์ประกอบหลักที่ 2 ด้านประเดน็ความเสี่ยง ม ี3 องค์ประกอบย่อย คือ (1) พฤตกิรรมเสี่ยง (2) กายภาพ

ความเสี่ยง (3) ยานพาหนะ ผลการพัฒนารปูแบบการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน พบว่า (1) องค์ประกอบหลักของ

การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนมค่ีาสถติพ้ืินฐานโดยรวมอยู่ในระดบัมาก เรียงตามล�ำดบั คือ กลไกการท�ำงาน และ

ประเดน็ความเสี่ยง ในส่วนขององค์ประกอบย่อยของการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน พบว่า ค่าสถติพ้ืินฐานโดยรวม 

อยู่ในระดับมาก เรียงล�ำดับ คือ ข้อมูลสารสนเทศ ก�ำกบั ติดตาม และประเมินผล กายภาพความเสี่ยง แผนงานบูรณาการ 

บุคลากร ยานพาหนะ และพฤตกิรรมเสี่ยง ส่วนการประเมนิความสอดคล้องของรปูแบบการบริหารจัดการความปลอดภัยทาง

ถนนที่พัฒนาขึ้นกบัข้อมูลเชิงประจักษ์ พบว่า เมื่อผู้วิจัยได้ปรับโมเดลตามค่าเสนอแนะจากดชันีปรับโมเดล ผลการวิเคราะห์

โมเดลที่ปรับแล้ว ได้ค่าไค-สแควร์ไม่มนัียส�ำคัญทางสถติ ิ เท่ากบั 0.76 ค่าไค-สแควร์สมัพัทธ ์ เทา่กบั 0.47 ค่าดชันีวัดระดบั

ความกลมกลืนมค่ีา 1.00 ค่ารากของค่าเฉล่ียก�ำลังสองของความคาดเคล่ือนโดยประมาณ มค่ีา <0.01 ผ่านเกณฑต์ามที่ก�ำหนด

ไว้ และผู้ทรงคุณวุฒิทุกคนได้ยืนยันรปูแบบการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนมคีวามเหมาะสมสามารถน�ำไปใช้ได้จริง 
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รูปแบบการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตส์�ำหรบันกัเรียนอาชีวศึกษา

วารสารการแพทยฉุ์กเฉินแห่งประเทศไทย 2566 ปีที ่3 ฉบบัที ่1 29

บทน�ำ
ปัญหาอุบัติเหตุจราจรของประเทศไทยมีการเกบ็

ข้อมูลอบุตัเิหตกุนัหลายหน่วยงาน แต่เน่ืองจากข้อมูลดงั

กล่าวยังขาดการน�ำไปใช้อย่างบูรณาการจึงส่งผลให้

กระบวนการจัดการด้านความปลอดภัยยังไม่สามารถลด

สถติกิารเกดิอบุตัเิหตแุละการเสยีชีวิตของคนไทยลงได้(1) 

และจากศนูย์ข้อมูลอบุตัเิหตทุางถนน พบว่า ในปี 2564 

ที่ผ่านมา ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมีมากกว่า 

13,000 ราย หรือเฉล่ียวันละ 36 ราย โดยเป็นกลุ่มคน

วัยท�ำงานช่วงอายุ 25-60 ปี เสยีชีวิตมากถงึร้อยละ 54 

หรือประมาณกว่า 7,000 ราย สาเหตขุองความสญูเสยี

ของกลุ่มวัยท�ำงานมาจากปัจจัยเกี่ยวกบั “พฤตกิรรมของ

คน” และ “สภาพของรถ” เป็นส�ำคัญ จากข้อมูล พบว่า 

กลุ่มคนท�ำงานเสยีชีวิตจากรถ “จักรยานยนต”์ มากที่สดุ 

จ�ำนวนมากกว่า 5,800 ราย และมสีถานะเป็น “ผู้ขบัขี่” 

จ�ำนวนมากกว่า 5,000 ราย(2) ประเทศไทยมกีารด�ำเนิน

งานด้านความปลอดภยัทางถนน ทัง้ระดบันโยบาย อ�ำนวย-

การ และระดับปฏบิัติการทั้งทางตรงและทางอ้อม การ

ด�ำเนินการแบ่งเป็น 5 เสาหลักตามที่ก�ำหนดในแผน-

ปฏบิัติการความปลอดภัยทางถนนส�ำหรับทศวรรษแห่ง

ความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2548 - 2563 คือ เสา

หลักที่ 1 คือ การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 

เสาหลักที่ 2 คือ ถนนและการเดนิทางปลอดภัย เสาหลัก

ที่ 3 คือ ยานพาหนะปลอดภัย เสาหลักที่ 4 คือ ผู้ใช้ถนน

ปลอดภัย และเสาหลักที่ 5 คือ การตอบสนองหลังเกดิ

เหตุ(3) ท�ำให้ประเทศไทยตดิ 1 ใน 10 ของประเทศที่มี

อตัราการเสยีชีวิตมากที่สดุ เป็นอนัดบั 9 ของโลก และ

อตัราการเสยีชีวิตจากอบุตัเิหตทุางถนนเป็นอนัดบัที่หน่ึง

ของเอเซียตะวันออกเฉียงใต้ โดยยานพาหนะที่เกิด

อบุตัเิหตแุละมกีารเสยีชีวิตมากทีส่ดุ คือ รถจักรยานยนต์(4) 

ส�ำหรับจังหวัดระยอง มีจ�ำนวนผู้เสียชีวิตสะสม ปี 

2565 สงูกว่า ปี 2564 จ�ำนวน 171 ราย ส่วนใหญ่เป็น

ชาย ร้อยละ 76.06 และร้อยละ 87 ของผู้เสยีชีวิต คือ ผู้

ที่ใช้รถจักรยานยนตโ์ดยผู้เสยีชีวิตในเขตอ�ำเภอเมอืงมาก

ที่สดุถึง 62 ราย อยู่ในช่วงอายุ 15 – 24 ปี ร้อยละ 

18.36(5) โดยเฉพาะค่าเฉล่ียผู้เสยีชีวิตจากอบุตัิเหตุทาง

ถนนในจังหวัดระยองสูงเป็นอันดับต้นๆ ของประเทศ 

และส่วนใหญ่เกดิขึ้นกบักลุ่มเยาวชน ซ่ึงนอกจากจะสร้าง

ความสญูเสยีให้กบัตวัผู้ได้รับอบุตัเิหตแุละครอบครัวแล้ว 

ยังสญูเสยีก�ำลังส�ำคัญของประเทศอกีด้วย จากข้อมูลจาก

กรมควบคุมโรค ระบุว่า ปี 2562 จังหวัดระยองมผู้ีป่วย

นอกจากอุบัติเหตุทางถนน จ�ำนวน 20,793 คน เป็น 

กลุ่มเดก็และเยาวชนอายุระหว่าง 10-19 ปี จ�ำนวน 

4,424 คน หรือร้อยละ 21.27% เป็นผู้ป่วยใน 5,096 

คน เป็นกลุ่มเดก็และเยาวชนอายุระหว่าง 10-19 ปี สงู

ถงึ 811 คน และมเีดก็เยาวชนเสยีชีวิต 63 คน หรือร้อยละ 

14.35 ของผู้เสียชีวิตทั้งหมด สร้างผลกระทบเป็น 

วงกว้าง โดยเฉพาะผลกระทบทางด้านจิตใจ การสญูเสยี

โอกาสในชีวิต การสญูเสยีก�ำลังส�ำคัญของครอบครัวใน

การประกอบอาชีพ และร้ายแรงที่สดุ คือ การสญูเสยีก�ำลัง

คนในการพัฒนาสงัคมและเศรษฐกจิของประเทศ(6) ด้วย

เหตน้ีุ สถาบนัยุวทศัน์แห่งประเทศไทย ส�ำนักงานกองทุน-

สนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ ร่วมกับสถาบันการ-

อาชีวศกึษาในพ้ืนที่จังหวัดระยอง ในการป้องกนัและลด

ความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนของนักศึกษา และ 

ส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน พร้อมเป็นแกนน�ำเพ่ือ

ขยายองค์ความรู้ ในการสร้างเสริมสุขภาวะให้กับชุมชน

ของตนเอง และล่าสดุส�ำนักงานกองทุนสนับสนุนการ-

สร้างเสริมสุขภาพ พร้อมด้วยวิทยาลัยเทคนิคระยอง 

วิทยาลัยเทคนิคบ้านค่าย วิทยาลัยเทคนิคมาบตาพุด 

วิทยาลัยสารพัดช่างระยอง และวิทยาลัยการอาชีพแกลง 

จัดพิธลีงนามบนัทกึข้อตกลงความร่วมมอื การขบัเคล่ือน

นักศกึษาอาชีวศกึษา จังหวัดระยอง เพ่ือสร้างความรอบรู้

ทางสุขภาพและการขับเคล่ือนเร่ืองความปลอดภัยทาง

ถนนส�ำหรับนักศกึษาอาชีวศกึษา แนวทางการขบัเคล่ือน

ความปลอดภยัทางถนน มเีป้าหมายส�ำคัญ คือ ลดจ�ำนวน

ผู้เสยีชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนไม่เกนิ 12 คนต่อแสน

ประชากรแสนคนภายในปี 2570 ให้ความส�ำคัญกบัการ

แก้ไขปัญหาอบุตัเิหตใุนกลุ่ม “ผู้ใช้รถจักรยานยนต”์ ลด

พฤติกรรมเสี่ยงต่ออุบัติเหตุ และเน้นแก้ไขในพ้ืนที่ที่มี
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ความเสี่ยงสูงและส�ำเร็จได้ต้องอาศัยการประสานพลัง

เครือข่ายทุกภาคส่วน(7) 

การศึกษาน้ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาองค์ประกอบ 

พัฒนารปูแบบและพัฒนาตวับ่งช้ีการบริหารจัดการความ

ปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ รวมทั้ง

ประเมินความสอดคล้องของรูปแบบการบริหารจัดการ

ความปลอดภยัทางถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต ์ส�ำหรับ

นักเรียนอาชีวศึกษาในเขตอ�ำเภอเมือง จังหวัดระยองที่

พัฒนาขึ้นจากข้อมูลเชิงประจักษ์

วิธีการศึกษา
การวิจัยน้ีเป็นการวิจัยแบบผสมผสานโดยการวิจัยเชิง

ปริมาณและการวิจัยเชิงคุณภาพ 

กลุ่มตัวอย่างคือ กลุ่มนักเรียนอาชีวศึกษาในเขต

อ�ำเภอเมอืง จังหวัดระยอง การค�ำนวณขนาดตวัอย่างใช้

หลักการของการสุ่มตัวอย่างแบบง่ายเชิงช้ันภมูิ โดยการ 

กระจายตวัอย่างลงช้ันภมู ิตามสดัส่วนประชากรในแต่ละ

ช้ันภมูิ ได้ขนาดตวัอย่าง 370 คน(8) ที่ margin of error 

= 0.05 และระดบัความเช่ือมั่น 95% ใช้วิธกีารสุม่ตวัอย่าง

แบบสะดวกก�ำหนดโควตา (quota convenience sam-

pling) ดงัตารางที่ 1

ผู้ทรงคุณวุฒิในการสนทนากลุ่ม ได้แก่ ป้องกนัและ

บรรเทาสาธารณภัยจังหวัด) ประธานกรรมการอาชีว-

จังหวัด แขวงการทางจังหวัด ผู้จัดการปริษัทกลาง- 

ผู้ประสบภยัจากรถจังหวัด  แพทย์เวชศาสตร์ฉุกเฉิน นัก-

วิชาการจากส�ำนักงานควบคุมโรคที่ 6 ชลบุรี และนัก-

วิชาการสาธารณสขุ จ�ำนวน 7 คน ใช้วิธกีารเลือกแบบ

เจาะจง (purposive sampling) จากผู้ที่มคุีณสมบตัติรง

กับวัตถุประสงค์การวิจัยมากที่สุด โดยการพิจารณา 

คัดเลือกผู้มคีวามรู้  ทกัษะ ผลงาน ประสบการณด้์านการ

บริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถ-

จักรยานยนต ์และเป็นผู้ปฏบิตัหิน้าที่ในขณะเกบ็รวบรวม

ข้อมูล สื่อสารภาษาไทยและยินยอมสมคัรใจเข้าร่วมการ

สนทนากลุ่ม เกณฑคั์ดออก ได้แก่ ไม่มีคุณสมบัติตาม

ก�ำหนดและไม่ยินยอมให้ข้อมูล

ขั้นตอนการด�ำเนนิการวิจยั

ขั้นตอนที่ 1 การหาองค์ประกอบหลัก องค์ประกอบ

ย่อย และตัวบ่งช้ีการบริหารจัดการความปลอดภัยทาง

ถนน ศกึษาแนวคิด ทฤษฎ ีบทความ เอกสารผลงานวิจัย 

นโยบายภาครัฐที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการ ความ

ปลอดภัยทางถนนทั้ งในประเทศและต่างประเทศ 

วิเคราะห์ สังเคราะห์เอกสารต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการ

บริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน เพ่ือสร้างแบบ

จ�ำลองโมเดลเชิงทฤษฎีขององค์ประกอบหลักและองค์-

ประกอบย่อยการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน 

ขั้นตอนที่ 2 การยืนยันและพัฒนาองค์ประกอบการ

บริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน ผู้วิจัยน�ำตัวบ่งช้ี

มาสร้างเป็นแบบสอบถามแล้วน�ำแบบสอบถามที่สร้างขึ้น

ให้ผู้เช่ียวชาญ จ�ำนวน 3 คน เพ่ือพิจารณาความตรงเชิง

เน้ือหา โดยวิธหีาดชันีความสอดคล้องระหว่างข้อค�ำถาม

ตารางที ่1 จ�ำนวนประชากรและตวัอย่าง

      ล�ำดบัที่	             วิทยาลัย	                                               จ�ำนวนประชากร	    จ�ำนวนตวัอย่าง

1	 เทคนิคระยอง	 6,137	 194

2	 เทคนิคนิคมอตุสาหกรรมระยอง	 1,171	 37

3	 เทคนิคมาบตาพุด	 1021	 32

4	 เทคโนโลยีไออาร์พีซี	 1689	 54

5	 อาชีวศกึษาโปลีเทคนิคระยอง	 318	 10

6	 เทคโนโลยีระยองบริหารธุรกจิ	 1,363	 43

                             รวม	 11,699	 370



รูปแบบการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตส์�ำหรบันกัเรียนอาชีวศึกษา

วารสารการแพทยฉุ์กเฉินแห่งประเทศไทย 2566 ปีที ่3 ฉบบัที ่1 31

กบันิยามศพัท ์ท�ำให้ได้ค่าความตรงเชิงเน้ือหา ปรับปรงุ

แก้ไขแบบสอบถามตามที่ผู้เช่ียวชาญแนะน�ำให้เหมาะสม 

น�ำแบบสอบถามไปหาความเช่ือมั่น ทดลองใช้โดยวิธหีา

ค่าสมัประสทิธิ์แอลฟา ตามวิธขีองครอนบาค(9) แล้วท�ำ

เป็นฉบบัสมบูรณเ์พ่ือเกบ็ข้อมูลต่อไป 

ขั้นตอนที่ 3 การประเมินและยืนยันรูปแบบการ

บริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถ

จักรยานยนต์ ส�ำหรับนักเรียนอาชีวศึกษาในเขตอ�ำเภอ

เมือง จังหวัดระยอง ผู้วิจัยได้น�ำแบบสอบถามความคิด

เห็นไปสอบถามตัวอย่าง แล้วเก็บรวบรวมข้อมูลมา

วิเคราะห์ จัดท�ำร่างรูปแบบการบริหารจัดการความ

ปลอดภยัทางถนนเสนอแก่ผู้ทรงคุณวุฒิ ซ่ึงเป็นผู้มคีวาม

รู้  ทกัษะ ผลงาน ประสบการณ์ด้านการบริหารจัดการ

ความปลอดภัยทางถนน ประเมนิและยืนยันรปูแบบการ

บริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนฯ และผู้วิจัยน�ำข้อ

เสนอแนะจากผู้ทรงคุณวุฒิมาปรับปรุงแก้ไขสรุปเป็น 

รูปแบบการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของ 

ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ส�ำหรับนักเรียนอาชีวศึกษาใน 

เขตอ�ำเภอเมอืง จังหวัดระยองที่สมบูรณ์

เครื่องมือที่ใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูล ได้แก่ 

แบบสอบถาม ประกอบด้วย 2 ส่วน ดงัน้ี ส่วนที่ 1 เป็น

ข้อมูลพ้ืนฐานเกี่ยวกบัผู้ตอบแบบสอบถาม ซ่ึงประกอบ

ด้วย เพศ อายุ ช้ันเรียน การเดนิทางมาวิทยาลัย ส่วนที่ 2 

เป็นข้อค�ำถามเกี่ยวกับความเหมาะสมของตัวบ่งช้ีการ

บริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน

การหาคุณภาพเคร่ืองมอื โดยการน�ำแบบสอบถามให้

ผู้เช่ียวชาญ จ�ำนวน 3 คน พิจารณาความตรงเชิงเน้ือหา 

โดยวิธหีาดชันีความสอดคล้องระหว่างข้อค�ำถามกบันิยาม

ศัพท์ ท�ำให้ได้ค่าความตรงเชิงเน้ือหา เท่ากับ 0.91 

ปรับปรงุแก้ไขแบบสอบถามตามทีผู้่เช่ียวชาญแนะน�ำก่อน

น�ำไปทดลองใช้กบักลุ่มที่มคีวามใกล้เคียงกบัตวัอย่าง 30 

คน น�ำแบบสอบถามไปหาความเช่ือมั่น โดยวิธีหาค่า

สมัประสทิธิ์แอลฟา ตามวิธขีองครอนบาค(9) ซ่ึงค่าความ

เช่ือมั่นทั้งฉบบั มค่ีาเทา่กบั 0.84 ถอืว่าแบบสอบถามมี

ความเช่ือถือได้ ปรับแบบทดสอบให้สมบูรณ์เพ่ือน�ำไป

เกบ็ข้อมูลต่อไป

เกณฑก์ารใหค้ะแนนและการแปลความหมาย

เกณฑ์การแปลความหมายค่าเฉล่ียของการบริหาร

จัดการความปลอดภัยทางถนน 5 ระดบั ดงัน้ี(10) 

คะแนน 4.21-5.00 หมายถงึระดบัสงูที่สดุ 

คะแนน 3.41-4.20 หมายถงึระดบัสงู 

คะแนน 2.61-3.40 หมายถงึระดบัปานกลาง 

คะแนน 1.81-2.60 หมายถงึระดบัต�่ำ

คะแนน 1.00-1.80 หมายถงึระดบัต�่ำสดุ 

การเกบ็รวบรวมข้อมูล

ส่งแบบสอบถามไปยังตวัอย่าง และด�ำเนินการตดิตาม

การส่งแบบสอบถามกลับคืนภายหลังการจัดส่งเป็นระยะ

เวลา 3 สปัดาห์ 

การวิเคราะหข์อ้มูล

วิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่ ความถี่ ร้อยละ ค่าเฉล่ีย และ

ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ตรวจสอบความเที่ยงตรงเชิง

โครงสร้างของโมเดลการวัด และองค์ประกอบเชิงยืนยัน

โดยการวิเคราะห์โมเดลสมการโครงสร้างเชิงเส้นด้วย

โปรแกรม Lisrel

จริยธรรมการวิจยั

การศกึษาวิจัยคร้ังน้ีได้ผ่านการพิจารณาจริยธรรมการ

ศึกษาในมนุษย์จากคณะกรรมการจริยธรรมการวิจัยใน

มนุษย์จังหวัดระยอง ส�ำนักงานสาธารณสขุจังหวัดระยอง 

เลขที่เอกสารรับรอง COA No. 21/2565 ลงวันที ่ 10 

พฤศจิกายน 2565

ผลการศึกษา
1. องค์ประกอบของรปูแบบการบริหารจัดการความ

ปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ส�ำหรับ

นักเรียนอาชีวศกึษาในเขตอ�ำเภอเมอืง จังหวัดระยอง 

จากการศึกษาแนวคิด ทฤษฎี รวมทั้งวิเคราะห์ 

สงัเคราะห์เอกสาร บทความ บทคัดย่อ และผลงานวิจัยที่

เกี่ยวข้องกบัการบริหารจัดการความปลอดภยัทางถนนทั้ง

ในประเทศและต่างประเทศ เพ่ือสร้างแบบจ�ำลองโมเดล

เชิงทฤษฎีขององค์ประกอบหลักและองค์ประกอบย่อย
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การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน ท�ำให้ได้ 2  

องค์ประกอบหลัก 7 องค์ประกอบย่อย 50 ตวับ่งช้ี ดงัน้ี 

1) กลไกการท�ำงาน ม ี4 องค์ประกอบย่อย 27 ตวั

บ่งช้ี คือ (1) บุคลากร ม ี7 ตวับ่งช้ี (2) ข้อมูลสารสนเทศ 

ม ี7 ตวับ่งช้ี (3) แผนงานบูรณาการ ม ี8 ตวับ่งช้ี (4) 

ก�ำกบัตดิตามประเมนิผล ม ี6 ตวับ่งช้ี 

2) ประเดน็ความเสี่ยง ม ี3 องค์ประกอบย่อย 23 ตวั-

บ่งช้ี คือ (1) พฤตกิรรมเสี่ยง ม ี7 ตวับ่งช้ี (2) กายภาพ

ความเสี่ยง ม ี9 ตวับ่งช้ี (3) ยานพาหนะ ม ี7 ตวับ่งช้ี

2. การพัฒนาตัวบ่งช้ีการบริหารจัดการความ

ปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ส�ำหรับ

นักเรียนอาชีวศกึษาในเขตอ�ำเภอเมอืง จังหวัดระยอง 

เมื่อน�ำมาสร้างเป็นแบบสอบถามและผ่านการตรวจ

สอบคุณภาพของเคร่ืองมอืวิจัย จากผู้เช่ียวชาญ ท�ำให้ได้

แบบสอบถามฉบบัสมบูรณ ์ประกอบด้วย 2 องค์ประกอบ

หลัก 7 องค์ประกอบย่อย 44 ตวับ่งช้ี ดงัน้ี องคป์ระกอบ

หลักที ่1 ด้านกลไกการท�ำงาน มี 4 องค์ประกอบย่อย 23 

ตัวบ่งช้ี คือ (1) บุคลากร มี 7 ตัวบ่งช้ี (2) ข้อมูล

สารสนเทศ ม ี6 ตวับ่งช้ี (3) แผนงานบูรณาการ ม ี5 ตวั

บ่งช้ี (4) ก�ำกบัตดิตามประเมนิผล ม ี5 ตวับ่งช้ี องค์-

ประกอบหลักที่ 2 ด้านประเดน็ความเสี่ยง มี 3 องค์-

ประกอบย่อย 21 ตวับ่งช้ี คือ (1) พฤตกิรรมเสี่ยง ม ี7 

ตวับ่งช้ี (2) กายภาพความเสี่ยง ม ี7 ตวับ่งช้ี (3) ยาน

พาหนะ ม ี7 ตวับ่งช้ี 

3.	 พัฒนารปูแบบการบริหารจัดการความปลอดภยั

ทางถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ส�ำหรับนักเรียน

อาชีวศกึษาในเขตอ�ำเภอเมอืง จังหวัดระยอง

1) กลุ่มตัวอย่างผู้ตอบแบบสอบถาม โดยภาพรวม

ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง อยู่ในช่วงอายุ 16 – 18 ปี จบ

ระดบัช้ันการศกึษามากที่สดุ คือ ปวส. และส่วนใหญ่เป็น

นักศกึษา เดนิทางไปวิทยาลัยโดยขบัรถจักรยานยนต ์

2) องค์ประกอบหลักของการบริหารจัดการความ

ปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ พบว่าองค์-

ประกอบหลักของการบริหารจัดการความปลอดภัยทาง

ถนนมค่ีาเฉล่ียโดยรวมอยู่ในระดบัมาก เรียงล�ำดบัค่าเฉล่ีย

จากค่ามากทีส่ดุไปหาค่าน้อยทีส่ดุ คือ กลไกการท�ำงาน และ

ประเดน็ความเสี่ยง ดงัตารางที ่2	

ตารางที ่2	 องคป์ระกอบหลกัของการบริหารจัดการความ

ปลอดภยัทางถนน 

          องค์ประกอบหลัก                         Mean     SD

1. กลไกการท�ำงาน 	 4.05	 0.79

2. ประเดน็ความเสี่ยง	 4.00	 0.81

รวมคุณภาพแบบสอบถามทั้งฉบบั	 4.03	 0.80

3) องค์ประกอบย่อยของการบริหารจัดการความ

ปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ พบว่าองค์

ประกอบย่อยของการบริหารจัดการความปลอดภัยทาง

ถนนมค่ีาเฉล่ียโดยรวมอยู่ในระดบัมาก โดยเรียงล�ำดบัค่า

เฉล่ียจากมากทีส่ดุไปหาน้อยทีส่ดุ คือ ข้อมูลสารสนเทศ 

ก�ำกับ ติดตาม และประเมินผล กายภาพความเสี่ยง  

แผนงานบูรณาการ บุคลากร ยานพาหนะ และพฤตกิรรม-

เสี่ยง ดงัตารางที ่3

เมื่อพิจารณาถงึองค์ประกอบย่อยทัง้ 7 องค์ประกอบ

ย่อย มผีลการวิเคราะห์ ดงัน้ี 

1) ตัวบ่งช้ีขององค์ประกอบย่อยด้านบุคลากร มีค่า

เฉล่ีย = 4.01 พบว่า การปฏบิตัติามกฎจราจร มคีวามรู้  

เข้าใจในบทบาทหน้าที่ของตน ได้รับข้อมูลข่าวสารจาก

การประชาสมัพันธข์องหน่วยงานรัฐ มีการพัฒนาทกัษะ

ในการขบัขี่รถจักรยานยนตใ์ห้ปลอดภัย สร้างวัฒนธรรม

ความปลอดภัยทางถนนตามมาตรการ 3ม 2ข 1ร และ

ตระหนักในการรักษาวินัยจราจร 

2) ตัวบ่ง ช้ีขององค์ประกอบย่อยด้านข้อมูล

สารสนเทศ มค่ีาเฉล่ีย = 4.12 พบว่า ทราบข้อมูลเกี่ยว

กบัการเกดิอุบัติเหตุจากสื่อต่างๆ เช่น โทรศัพท์มือถือ

บันทกึภาพการเกิดอุบัติเหตุ น�ำข้อมูลสารสนเทศมาใช้

ในการระมัดระวังการใช้รถใช้ถนนของและบอกกล่าวต่อ

ผู้อื่น ถ้าพบเจออบุตัเิหตโุทรแจ้งหน่วยฉุกเฉินทนัท ีและ

มกีารให้ข้อมูลผ่านทางโทรศัพทม์ือถือ 
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ด�ำเนินการแก้ไขและปรับปรงุถนนให้ปลอดภัย อปุกรณ์

จราจรอยู่ในสภาพใช้การ มกีารตดิตั้งอปุกรณจ์ราจรเพ่ิม

เตมิในบริเวณที่พบว่าเป็นพ้ืนที่เสี่ยง และซ่อมแซมสภาพ

ถนน 

7) ตวับ่งช้ีขององค์ประกอบย่อยด้านยานพาหนะ มี

ค่าเฉล่ีย = 3.98 พบว่า รถจักรยานยนตม์สีภาพพร้อมใช้

งาน ตรวจสภาพรถก่อนใช้ มเีคร่ืองอปุกรณแ์ละส่วนควบ

ครบเป็นไปตามมาตรฐาน ปลอดภัยในขณะใช้งาน เปิด

ไฟหน้ารถช่วงเวลาใกล้ค�่ำ มองเหน็ทศันวิสยัการจราจร

ได้ชัดเจน

4. การประเมินความสอดคล้องของรูปแบบการ

บริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถ

จักรยานยนต์ ส�ำหรับนักเรียนอาชีวศึกษาในเขตอ�ำเภอ

เมอืง จังหวัดระยอง 

1) องค์ประกอบเชิงยืนยันอนัดบัหน่ึงของตวับ่งช้ีใน

แต่ละองค์ประกอบย่อยของโมเดลการบริหารจัดการ

ความปลอดภัยทางถนน 

องค์ประกอบเชิงยืนยันอันดับหน่ึงของตัวบ่งช้ีของ

แต่ละองค์ประกอบย่อย ด้านกลไกการท�ำงาน พบว่า เมื่อ

ผู้วิจัยได้ปรับโมเดลตามค่าเสนอแนะจากดชันีปรับโมเดล 

ได้ค่าไค-สแควร์ไม่มนัียส�ำคัญทางสถติ ิเทา่กบั 0.06 ค่า

ไค-สแควร์สมัพัทธ ์เทา่กบั 1.20 ค่าดชันีวัดระดบัความ

กลมกลืน เท่ากบั 0.95 ค่ารากของค่าเฉล่ียก�ำลังสองของ

3) ตัวบ่งช้ีขององค์ประกอบย่อยด้านแผนงาน

บูรณาการ มค่ีาเฉล่ีย = 4.03 พบว่า มกีารวางแผนการ

จราจรภายในสถานศึกษา และการใช้รถภายในครอบครัว

ได้โดยไม่มข้ีอขดัแย้ง วางแผนการเดนิทางในการใช้รถใช้

ถนนทุกคร้ังเมื่อออกจากบ้าน พ้ืนที่อาศัยอยู่มีการเผย

แพร่การจัดท�ำแผนการด�ำเนินงานการป้องกนัทางถนนให้

ประชาชนได้รับทราบ และมีการน�ำเทคโนโลยีมาบูรณา

การกบัการวางแผนในการป้องกนัการเกดิอบุตัเิหต ุ เช่น 

กล้องหน้ารถและหลังรถ 

4) ตวับ่งช้ีขององค์ประกอบย่อยด้านก�ำกบั ตดิตาม 

และประเมนิผล มค่ีาเฉล่ีย = 4.04 พบว่า สถานศกึษา

เน้นย�ำ้ถงึความปลอดภัยในการเดนิทาง มีหน่วยงานอื่น

ให้ความรู้ เกี่ยวกบักฎหมายจราจร ให้ข้อเสนอแนะ มกีาร

ตดิตาม สอบถามถงึการเดนิทางของนักศกึษาเพ่ือป้องกนั

การเกดิอบุตัเิหต ุ

5) ตวับ่งช้ีขององค์ประกอบย่อยด้านพฤตกิรรมเสี่ยง

มค่ีาเฉล่ีย = 3.97 พบว่า ไม่ขบัขี่รถด้วยความเรว็สงู หรือ

ขณะง่วงนอน และมนึเมา ขบัขี่รถตามกฎจราจร ไม่ซ้อน

ท้ายรถจักรยานยนตเ์กนิ 1 คน สวมหมวกนิรภัย 

6) ตวับ่งช้ีขององค์ประกอบย่อยด้านกายภาพความ

เสี่ยง มค่ีาเฉล่ีย = 4.04 พบว่า ผู้ขบัขี่รถมคีวามระมดัระวัง

บริเวณที่มีจุดเสี่ยงและจุดอันตราย เห็นป้ายสัญญาณ

เตือน มีการร้องขอให้แก้ปัญหาจุดเสี่ยงและจุดอนัตราย 

ตารางที ่3 องคป์ระกอบย่อยของการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนน

     ข้อ	             องค์ประกอบย่อย	                                Mean	  SD	   ระดบัความคิดเหน็	 ล�ำดบั

1.	 บุคลากร	 4.01	 0.80	 มาก	 5

2.	 ข้อมูลสารสนเทศ	 4.12	 0.78	 มาก	 1

3.	 แผนงานบูรณาการ	 4.03	 0.78	 มาก	 4

4.	 ก�ำกบั ตดิตาม และประเมนิผล	 4.04	 0.80	 มาก	 2

5.	 พฤตกิรรมเสี่ยง	 3.97	 0.79	 มาก	 7

6.	 กายภาพความเสี่ยง	 4.04	 0.80	 มาก	 2

7.	 ยานพาหนะ	 3.98	 0.85	 มาก	 6

	         รวม	 4.03	 0.80	 มาก	
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ผลการวิเคราะห์โมเดลที่ปรับแล้ว ได้ค่าไค-สแควร์ ไม่มี

นัยส�ำคัญทางสถติ ิ เทา่กบั 0.08 ค่าไค-สแควร์สมัพัทธ ์

เท่ากับ 1.21 ค่าดัชนีวัดระดับความกลมกลืน เท่ากับ 

0.97 ค่ารากของค่าเฉล่ียก�ำลังสองของความคาดเคล่ือน

โดยประมาณ เท่ากบั 0.02 ผ่านเกณฑท์ี่ก�ำหนดทุกตัว 

(ตารางที่ 5) แสดงว่า โมเดลการวัดของตัวแปรแฝง  

ตัวบ่งช้ีทุกตัวเหมาะสมเป็นตัวแปรสังเกตได้ของแต่ละ

องค์ประกอบย่อย เมื่ อตรวจสอบความสอดคล้อง

กลมกลืนของโมเดลการวัดแล้ว โมเดลองค์ประกอบย่อย

ด้านประเดน็ความเสี่ยงสอดคล้องกบัข้อมูลเชิงประจักษ์

ความคาดเคล่ือนโดยประมาณ เทา่กบั 0.02 ผ่านเกณฑ์

ตามที่ก�ำหนดทุกตวั (ตารางที่ 4) แสดงว่า โมเดลการวัด

ของตวัแปรแฝงตวับ่งช้ีทุกตวัเหมาะสมเป็นตวัแปรสงัเกต

ได้ของแต่ละองค์ประกอบย่อย ตรวจสอบความสอดคล้อง

กลมกลืนของโมเดลการวัดแล้ว โมเดลองค์ประกอบย่อย

ด้านกลไกการท�ำงานสอดคล้องกบัข้อมูลเชิงประจักษ์ 

องค์ประกอบเชิงยืนยันอันดับหน่ึงของตัวบ่งช้ีของ

แต่ละองค์ประกอบย่อยของการบริหารจัดการความ

ปลอดภัยทางถนน ด้านประเดน็ความเสี่ยง พบว่า เมื่อ 

ผู้วิจัยปรับโมเดลตามค่าเสนอแนะจากดัชนีปรับโมเดล 

ตารางที ่4 	ค่าสถติิความสอดคลอ้งของโมเดลองคป์ระกอบการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนน ดา้นกลไกการท�ำงานกบั

ขอ้มูลเชิงประจกัษ ์

      องค์ประกอบย่อย	      ค่าดชันี               เกณฑ ์                        ก่อนปรับ                               หลังปรับ

    ด้านกลไกการท�ำงาน			                             ค่าสถติ ิ         ผลการพิจารณา       ค่าสถติ ิ       ผลการพิจารณา

บุคลากร	 p-value of c2	 p>0.05	 0.00	 ไม่ผ่าน	 0.29	 ผ่าน

		   c2/df	 <3.00	 55.36/14=3.95	 ไม่ผ่าน	 14.21/12=1.19	 ผ่าน

		  GFI	 ³0.90	 0.96	 ผ่าน	 0.99	 ผ่าน

		  RMSEA	 <0.06	 0.09	 ไม่ผ่าน	 0.02	 ผ่าน

ข้อมูลสารสนเทศ	

		  p-value of c2 	 p>0.05	 0.00	 ไม่ผ่าน	 0.11	 ผ่าน

		   c2/df	 <3.00	 65.04/9=7.23	 ไม่ผ่าน	 9.09/5=1.82	 ผ่าน

		  GFI	 ³0.90	 0.94	 ผ่าน	 0.99	 ผ่าน

		  RMSEA	 <0.06	 0.13	 ไม่ผ่าน	 0.05	 ผ่าน

แผนงานบูรณาการ	

		  p-value of c2 	 p>0.05	 0.00	 ไม่ผ่าน	 0.47	 ผ่าน

		  c2/df	 <3.00	 23.49/5=4.67	 ไม่ผ่าน	 3.54/4=0.89	 ผ่าน

		  GFI	 ³0.90	 0.98	 ผ่าน	 1.00	 ผ่าน

		  RMSEA	 <0.06	 0.10	 ไม่ผ่าน	 0.00	 ผ่าน

ก�ำกบั ตดิตาม และประเมนิผล	

		  p-value of c2 	 p>0.05	 0.19	 ผ่าน	 -	 -

		   c2/df	 <3.00	 7.43/5=1.49	 ผ่าน	 -	 -

		  GFI	 ³0.90	 0.99	 ผ่าน	 -	 -

		  RMSEA	 <0.06	 0.04	 ผ่าน	 -	 -

องค์ประกอบย่อยด้านกลไกการท�ำงาน	

		  p-value of c2 	 p>0.05	 0.00	 ไม่ผ่าน	 0.06	 ผ่าน

		  c2/df	 <3.00	 1714.55/224=428.64	 ไม่ผ่าน	 156.58/130=1.20	 ผ่าน

		  GFI	 ³0.90	 0.71	 ไม่ผ่าน	 0.95	 ผ่าน

		  RMSEA	 <0.06	 0.13	 ไม่ผ่าน	 0.02	 ผ่าน
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2) องค์ประกอบเชิงยืนยันอันดับสองขององค์-

ประกอบหลักการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน

ของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ด้านกลไกการท�ำงาน และด้าน

ประเดน็ความเสี่ยง

องค์ประกอบเชิงยืนยันอันดับสองของโมเดลแต่ละ

องค์ประกอบหลักการบริหารจัดการความปลอดภัยทาง

ถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ด้านกลไกการท�ำงาน และ

ด้านประเดน็ความเสี่ยง พบว่า เมื่อปรับโมเดลตามค่า

เสนอแนะจากดัชนีปรับโมเดล ผลการวิเคราะห์โมเดลที่

ปรับแล้ว ได้ค่าไค-สแควร์ไม่มนัียส�ำคัญทางสถติ ิเทา่กบั 

0.06 ค่าไค-สแควร์สมัพัทธ ์ เท่ากบั 1.78 ค่าดัชนีวัด

ระดับความกลมกลืน เท่ากบั 0.99 ค่ารากของค่าเฉล่ีย

ก�ำลังสองของความคาดเคล่ือนโดยประมาณ เทา่กบั 0.05 

ผ่านเกณฑต์ามที่ก�ำหนดทุกตัว (ตารางที่ 6) แสดงว่า 

โมเดลการวัดของตัวแปรแฝงองค์ประกอบย่อยทุกตัว

เหมาะสมเป็นตัวแปรสังเกตได้ของแต่ละองค์ประกอบ

หลัก เมื่อตรวจสอบความสอดคล้องกลมกลืนของโมเดล

การวัดแล้ว โมเดลองค์ประกอบหลักการบริหารจัดการ

ความปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ด้าน

กลไกการท�ำงาน และด้านประเดน็ความเสี่ยงมีความ

สอดคล้องกบัข้อมูลเชิงประจักษ์

3) ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันของโมเดล

การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถ-

จักรยานยนต์ ส�ำหรับนักเรียนอาชีวศึกษาในเขตอ�ำเภอ

เมอืง จังหวัดระยอง พบว่า โมเดลองค์ประกอบเชิงยืนยัน

ของการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้ 

รถจักรยานยนต ์ส�ำหรับนักเรียนอาชีวศกึษาในเขตอ�ำเภอ

เมอืง จังหวัดระยอง ยังไม่สอดคล้องกบัข้อมูลเชิงประจักษ์ 

จึงมคีวามจ�ำเป็นต้องปรับโมเดลให้มคีวามกลมกลืนมาก

ขึ้ น โดยผู้วิจัยได้ปรับโมเดลตามค่าเสนอแนะจากดัชนี

ปรับโมเดล ผลการวิเคราะห์โมเดลที่ปรับแล้ว ได้ค่า 

ไค-สแควร์ไม่มีนัยส�ำคัญทางสถิติ เท่ากับ 0.76 ค่า 

ตารางที ่5 	ค่าความสอดคลอ้งของโมเดลองคป์ระกอบการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนน ดา้นประเด็นความเสีย่งกบั

ขอ้มูลเชิงประจกัษ ์

      องค์ประกอบย่อย	      ค่าดชันี               เกณฑ ์                        ก่อนปรับ                               หลังปรับ

      ประเดน็ความเสี่ยง			                             ค่าสถติ ิ         ผลการพิจารณา       ค่าสถติ ิ       ผลการพิจารณา

พฤตกิรรมเสี่ยง	 p-value of c2 	 p>0.05	 0.00	 ไม่ผ่าน	 0.23	 ผ่าน

		  c2/df	 <3.00	 125.62/14=8.97	 ไม่ผ่าน	 10.50/8=1.31	 ผ่าน

		  GFI	 ³0.90	 0.91	 ผ่าน	 0.99	 ผ่าน

		  RMSEA	 <0.06	 0.15	 ไม่ผ่าน	 0.03	 ผ่าน

กายภาพความเสี่ยง	 p-value of c2 	 p>0.05	 0.00	 ไม่ผ่าน	 0.09	 ผ่าน

		   c2/dff	 <3.00	 124.17/14=8.87	 ไม่ผ่าน	 18.57/11=1.78	 ผ่าน

		  GFI	 ³0.90	 0.91	 ผ่าน	 0.99	 ผ่าน

		  RMSEA	 <0.06	 0.15	 ไม่ผ่าน	 0.04	 ผ่าน

ยานพาหนะ	 p-value of c2 	 p>0.05	 0.00	 ไม่ผ่าน	 0.10	 ผ่าน

		   c2/df	 <3.00	 299.04/14=21.36	 ไม่ผ่าน	 13.46/8=1.68	 ผ่าน

		  GFI	 ³0.90	 0.92	 ผ่าน	 0.99	 ผ่าน

		  RMSEA	 <0.06	 0.24	 ไม่ผ่าน	 0.04	 ผ่าน

องค์ประกอบย่อย	 p-value of c2	 p>0.05	 0.00	 ไม่ผ่าน	 0.08	 ผ่าน

ด้านประเดน็ความเสี่ยง	  c2/df	 <3.00	 1378.74/186=7.41	 ไม่ผ่าน	 118.49/98=1.21	 ผ่าน

		  GFI	 ³0.90	 0.74	 ไม่ผ่าน	 0.97	 ผ่าน

		  RMSEA	 <0.06	 0.13	 ไม่ผ่าน	 0.02	 ผ่าน
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เมอืง จังหวัดระยอง และเมื่อตรวจสอบความสอดคล้อง

กลมกลืนของโมเดลการวัดแล้ว โมเดลการวัดมีความ

สอดคล้องกับข้อมูลเชิงประจักษ์ จึงยืนยันการพัฒนา 

รูปแบบการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของ 

ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ส�ำหรับนักเรียนอาชีวศึกษาในเขต

อ�ำเภอเมือง จังหวัดระยอง โดยวิธีการวิเคราะห์องค์-

ประกอบโครงสร้างเชิงเส้นได้ ดงัตารางที่ 7 

เมื่ อจัดท�ำร่างรูปแบบการบริหารจัดการความ

ปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ ส�ำหรับ

นักเรียนอาชีวศกึษาในเขตอ�ำเภอเมอืง จังหวัดระยอง ให้

ไค-สแควร์สมัพัทธ ์เทา่กบั 0.47 ค่าดชันีวัดระดบัความ

กลมกลืน เท่ากบั 1.00 ค่ารากของค่าเฉล่ียก�ำลังสองของ

ความคาดเคล่ือนโดยประมาณ มีค่า <0.01 ผ่านเกณฑ ์

ที่ก�ำหนดไว้

โดยสรุปพบว่า โมเดลการวัดของตัวแปรแฝงองค์-

ประกอบย่อยทุกตัวเหมาะสมเป็นตัวแปรสังเกตได้ของ

แต่ละองค์ประกอบหลัก และองค์ประกอบหลักทุกตัว

เหมาะสมเป็นตัวแปรสงัเกตได้ของคุณลักษณะรวมของ

การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถ

จักรยานยนต์ ส�ำหรับนักเรียนอาชีวศึกษาในเขตอ�ำเภอ

ตารางที ่6 	ค่าความสอดคลอ้งของโมเดลองคป์ระกอบหลกัการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต์

ดา้นกลไกการท�ำงาน และดา้นประเด็นความเสีย่งกบัขอ้มูลเชิงประจกัษ ์

      องค์ประกอบย่อย	      ค่าดชันี               เกณฑ ์                        ก่อนปรับ                               หลังปรับ

      					                               ค่าสถติ ิ         ผลการพิจารณา       ค่าสถติ ิ       ผลการพิจารณา

กลไกการท�ำงาน	 p-value of c2 	 p>0.05	 0.00	 ไม่ผ่าน	 0.68	 ผ่าน

		   c2/df	 <3.00	 35.04/2=17.52	 ไม่ผ่าน	 0.17/1=0.17	 ผ่าน

		  GFI	 ³0.90	 0.95	 ผ่าน	 1.00	 ผ่าน

		  RMSEA	 <0.06	 0.21	 ไม่ผ่าน	 0.00	 ผ่าน

ประเดน็ความเสี่ยง	 p-value of c2 	 p>0.05	 0.79	 ผ่าน	 -	 -

	  	 c2/df	 <3.00	 0.07/1=0.07	 ผ่าน	 -	 -

		  GFI	 ³0.90	 1.00	 ผ่าน	 -	 -

		  RMSEA	 <0.06	 0.00	 ผ่าน	 -	 -

การบริหารจัดการ	 p-value of c2	 p>0.05	 0	 ไม่ผ่าน	 0.06	  ผ่าน

ความปลอดภัยทางถนน	 c2/df 	 <3.00 	 141.56/13=10.89	 ไม่ผ่าน	  17.76/10=1.78	  ผ่าน

		  GFI 	 ³0.90	 0.9	 ผ่าน	 0.99	  ผ่าน

		  RMSEA	 <0.06	 0.16	 ไม่ผ่าน	 0.05	  ผ่าน

ตารางที ่7 	ค่าความสอดคลอ้งของโมเดลองคป์ระกอบการบริหารจัดการความปลอดภยัทางถนนของผูใ้ชร้ถจักรยานยนต ์

ส�ำหรบันกัเรียนอาชีวศึกษาในเขตอ�ำเภอเมือง จงัหวดัระยอง กบัขอ้มูลเชิงประจกัษ์

   ค่าดชันี	          เกณฑ	์                           ก่อนปรับ	                            หลังปรับ

		                                         ค่าสถติ ิ         ผลการพิจารณา          ค่าสถติ ิ         ผลการพิจารณา

p-value of c2 	 p>0.05	 0.00	 ไม่ผ่าน	 0.76	 ผ่าน

    c2/df	 <3.00	 639.12/13=49.16	 ไม่ผ่าน	 1.89/14=0.47	 ผ่าน

    GFI	 ³0.90	 0.67	 ไม่ผ่าน	 1.00	 ผ่าน

  RMSEA	 <0.06	 0.36	 ไม่ผ่าน	 0.00	 ผ่าน



รูปแบบการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตส์�ำหรบันกัเรียนอาชีวศึกษา

วารสารการแพทยฉุ์กเฉินแห่งประเทศไทย 2566 ปีที ่3 ฉบบัที ่1 37

น้ันๆ อย่างแท้จริง จึงจะร่วมกนัวางแผนและด�ำเนินการ

แก้ปัญหาได้ตรงกบัปัญหา สิง่ที่ส �ำคัญอกีส่วนหน่ึงคือการ

ก�ำกบั ตดิตาม ประเมนิผลการด�ำเนินงานอย่างสม�่ำเสมอ 

เมื่อเจอปัญหาจะได้แก้ไขได้ทนัทว่งท ีไม่เป็นปัญหาเร้ือรัง

จนสายเกนิแก้ จึงได้รปูแบบที่สามารถปฏบิัติได้จริง ดัง

ภาพที่ 1

ผู้ทรงคุณวุฒิยืนยันโมเดลรปูแบบการบริหารจัดการความ

ปลอดภัยทางถนนฯ ปรากฏว่า ผู้ทรงคุณวุฒิได้ยืนยัน 

รปูแบบการบริหารจัดการความปลอดภยัฯ ว่าเป็นรปูแบบ

ที่เหมาะสมสามารถน�ำไปใช้ได้ เพราะการบริหารจัดการ

ความปลอดภยัทางถนนต้องอาศยักลไกการท�ำงานที่เกดิ

จากการมส่ีวนร่วมของทุกฝ่ายและทราบถงึประเดน็ความ

เสี่ยงต่างๆ ทีเ่กดิขึ้น รู้บริบท สถานการณปั์ญหา ณ บริเวณ

ภาพที ่1 	รูปแบบการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์ส�ำหรบันกัศึกษาอาชีวะในเขตอ�ำเภอเมือง 

จงัหวดัระยอง (RSM)

สารสนเทศ ด้านบุคลากร ด้านก�ำกบัตดิตามและประเมนิ-

ผล และด้านแผนงานบูรณาการ ซ่ึงภาครัฐในทุกระดับ

ร่วมกนัระดมสมองวางแผนป้องกนัการลดอบุตัเิหตจุราจร 

อกีทั้งฝ่ายนักศกึษาต้องม ีความเข้าใจอย่างแท้จริง อกีทั้ง

การตดิตาม ตรวจสอบข้อมูลสารสนเทศที่ได้รับจากแต่ละ

ช่องทาง ว่ามคีวามเป็นจริงมากน้อยแค่ไหนจึงจะวางแผน

การเดนิทางทีม่คีวามปลอดภยัทางถนนมากขึ้น สอดคล้อง

กบัส�ำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสขุภาพ(11) 

กล่าวว่า ในระดับอ�ำเภอเจ้าหน้าที่สาธารณสุขจะเป็น 

แกนหลักในการด�ำเนินงานผ่านคณะกรรมการพัฒนา

คุณภาพชีวิตระดบัอ�ำเภอ (พชอ.) และในระดบัท้องถิ่น

มุ่งเน้นการสร้างการมีส่วนร่วมกบัองค์กรปกครองส่วน-

ท้องถิ่น แกนน�ำชุมชน ให้มีการเก็บรวบรวมข้อมูล

สถานการณก์ารเกดิอบุตัเิหต ุจ�ำนวนคร้ัง ผู้บาดเจบ็ และ

วิจารณ์
การประเมินความสอดคล้องของรูปแบบการบริหาร

จัดการความปลอดภัยทางถนนของผู้ใช้รถจักรยานยนต ์

ส�ำหรับนักเรียนอาชีวศึกษาในเขตอ�ำเภอเมือง จังหวัด

ระยอง มีความสอดคล้องกบัข้อมูลเชิงประจักษ์เกี่ยวกบั

ตวับ่งช้ีในแต่ละองค์ประกอบ ดงัน้ี 

1. การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนด้าน

กลไกการท�ำงาน พบว่า ค่าดัชนีความสอดคล้องเป็นไป

ตามเกณฑทุ์กค่า อาจเป็นเพราะผลการตรวจสอบตวับ่งช้ี

ในองค์ประกอบหลักการบริหารจัดการความปลอดภัย

ทางถนนด้านกลไกการท�ำงาน องค์ประกอบย่อยมีค่า 

น�ำ้หนักองค์ประกอบมาตรฐานอย่างมีนัยส�ำคัญทางสถติิ

ทุกตัว โดยตัวบ่งช้ีที่มีค่าน�ำ้หนักองค์ประกอบมาตรฐาน

มากที่สดุไปน้อยที่สดุ คือ องค์ประกอบย่อยด้านข้อมูล



Journal of Emergency Medical Services of Thailand, 2023 Volume 3 No. 138

A Model of Road Safety Management of Motorcycle Users for Vocational Students in Muang District, Rayong Province

รู้ความรุนแรงของอบุัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์

ว่าสามารถทาํให้เกิดการบาดเจบ็รุนแรงหรือถึงขั้นเสีย

ชีวิต รวมทั้งรับรู้การขบัขี่รถจักรยานยนตด้์วยความเรว็สงู 

การน่ังซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ ไม่สวมใส่อุปกรณ ์

ป้องกนัอบุตัเิหต ุการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นสาเหตุ

ของการเกดิอบุตัเิหตจุากการขบัขี่รถจักรยานยนต ์ทาํให้

ร่างกายบาดเจบ็ถงึขั้นเสยีชีวิตได้ถงึแม้จะมคีวามมั่นใจว่า 

การตรวจสภาพรถจักรยานยนตก์ารขบัขี่รถจักรยานยนต์

ด้วยความเรว็ปกติ การน่ังซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ด้วย

ความระมดัระวัง การสวมใส่อปุกรณป้์องกนัอบุตัเิหต ุไม่

ดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ จะช่วยป้องกนัอบุตัเิหตหุรือลด

ความรนุแรงจากอบุตัเิหตรุถจักรยานยนตไ์ด้ ไม่บาดเจบ็

ถงึขั้นเสยีชีวิต จึงนาํไปสูพ่ฤตกิรรมการป้องกนัการบาดเจบ็

รุนแรงต่ออุบัติเหตุ สอดคล้องกับส�ำนักงานกองทุน-

สนับสนุนการสร้างเสริมสขุภาพ(11) กล่าวว่า ท้องถิ่นต้อง

สร้างการรับรู้ให้ ประชาชนตระหนัก มวิีนัย และมส่ีวนร่วม 

ในการสร้างความปลอดภยัทางถนน เช่น การมวิีนัยจราจร 

การปรับพฤตกิรรมการขบัขี่ เป็นต้น การจัดการถนนและ 

สิง่แวดล้อมให้มคีวามปลอดภยัต่อการขบัขี่ เช่น การจัดการ

จุดเสี่ยงและปรับสภาพแวดล้อมในพ้ืนที่ให้เอื้อต่อความ

ปลอดภยัในการขบัขี ่การจัดการยานพาหนะ ให้อยู่ในสภาพ

พร้อมใช้งาน และเกดิความปลอดภยัขณะขบัขีร่วมถงึการท�ำ 

พ.ร.บ. และประกนัภยัเพ่ือประโยชน์ในการชดเชยเยียวยา

หากประสบเหต ุเป็นต้น ระเบยีบส�ำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วย

ความปลอดภัยทางถนน ปี พ.ศ. 2554(13) ได้จัดท�ำ 

แผนแม่บทความปลอดภยัทางถนนเพ่ือให้หน่วยงานภาครัฐ

และผู้ที่เกี่ยวข้องน�ำไปปฏบิตั ิ โดยกระทรวงมหาดไทยได้

ก�ำหนดให้กรมป้องกนัและบรรเทาสาธารณภัย เป็นฝ่าย

เลขานุการเร่ืองความปลอดภยับนท้องถนน และได้เร่งรัด

นโยบายน้ีเป็นการเฉพาะเพ่ือขบัเคล่ือนในระดบัท้องถิน่ ให้

มกีารจัดระเบยีบการจราจรในแต่ละเขตพ้ืนทีร่วมถงึด�ำเนิน

โครงการกจิกรรมเพ่ือลดความสญูเสยีจากอบุตัเิหตทุางถนน 

โดยได้ก�ำหนดแนวทางการด�ำเนินงานตามกรอบ “ทศวรรษ

แห่งความปลอดภยัทางถนน” ได้แก่ การพัฒนาระบบการ

แพทย์ฉุกเฉิน การรักษาและฟ้ืนฟูผู้บาดเจบ็ได้อย่างทัว่ถงึ

เสยีชีวิตในพ้ืนที่ โดยเฉพาะข้อมูลการเสยีชีวิตน้ัน มีมติ

จากศูนย์อ�ำนวยการความปลอดภัยทางถนน ก�ำหนดให้

ในทุกพ้ืนที่จะต้องมีการเกบ็และรวบรวมข้อมูลจากฐาน

ข้อมูลมากกว่าหน่ึงฐาน ประกอบด้วย ข้อมูลจาก

สาธารณสขุ ต�ำรวจ และบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภยั

จากรถ เพ่ือความครอบคลุมและถูกต้องแม่นย�ำ น�ำไปสู่

การวางมาตรการที่เหมาะสมกบับริบทพ้ืนที่น้ันๆ โดยน�ำ

เข้าสู่การประชุมคณะกรรมการศูนย์อ�ำนวยการความ

ปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด เพ่ือให้ผู้ว่าราชการ-

จังหวัดสั่งการลงมายังหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง รวมถึงการ

แจ้งให้นายอ�ำเภอ และจัดตั้งคณะท�ำงานในระดบัท้องถิ่น 

เพ่ือร่วมกันป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน

อย่างเป็นระบบ รปูแบบน้ีจึงเน้นกลไกการสั่งการจากบน

ลงล่างมากกว่าแนวราบ สอดคล้องกบัสมใจ อ่อนละเอยีด(12) 

กล่าวว่า นักศึกษาส่วนใหญ่มีการใช้รถจักรยานยนต์ใน

การเดินทางใช้ทุกวัน และวันหน่ึงมากกว่าวันละ 1 คร้ัง 

ประกอบกับนักศึกษาได้รับทราบข้อมูลข่าวสาร การ

ประชาสมัพันธด้์านอบุตัภิยัจราจรจากสื่อต่างๆ อยู่ตลอด

เวลา จึงท�ำให้เกดิการป้องกนัการเกดิอบุตัเิหตไุด้ 

2. การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนด้าน

ประเดน็ความเสี่ยง พบว่า เมื่อพิจารณาค่าดัชนีความ

สอดคล้องเป็นไปตามเกณฑทุ์กค่า ผลการตรวจสอบตัว

บ่งช้ีในองค์ประกอบหลักการบริหารจัดการความ

ปลอดภัยทางถนนด้านประเดน็ความเสี่ยง องค์ประกอบ

ย่อยที่มค่ีาน�ำ้หนักองค์ประกอบมาตรฐาน มนัียส�ำคัญทาง

สถิติทุกตัว โดยตัวบ่งช้ีที่มีค่าน�้ำหนัก องค์ประกอบ

มาตรฐานมากที่สดุ คือ องค์ประกอบย่อยด้านกายภาพ

ความเสีย่ง รองลงมา คือ องค์ประกอบย่อยด้านพฤตกิรรม

ความเสี่ยง และองค์ประกอบย่อยด้านยานพาหนะ ตาม

ล�ำดับ มีพฤติกรรมในการปฏิบัติตนตามนโยบาย 

กฎหมาย กฎจราจร สภาพแวดล้อมทางกายภาพ มคีวาม

ระมดัระวังในการขบัขี่ ท้องถิ่นและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

เข้ามามส่ีวนร่วมในการป้องกนัการเกดิอบุตัเิหต ุมคีวาม

ปลอดภยัในการใช้รถใช้ถนน ซ่ึงสอดคล้องกบั สมใจ อ่อน

ละเอยีด(12) กล่าวว่า นักศกึษาระดบัอาชีวศกึษา มกีารรับ
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ประชุมองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นให้ขยายผลในพ้ืนที่

ชุมชนเลก็ๆ ก่อน โดยการประชุมต่อก�ำนัน ผู้ใหญ่บ้าน 

เน้นย�ำ้ มีการประชาสัมพันธ์ และมีการติดตามผลการ

ปฏบิตังิาน และมกีารเสริมขวัญก�ำลังใจ เช่น ให้รางวัลใน

ท้องถิ่นที่สามารถน�ำไปปฏิบัติได้ผลส�ำเร็จหรือลด

อบุตัเิหตไุด้ส�ำเรจ็ โดยอาจตั้งเกณฑท์ี่ชุมชนสามารถท�ำได้

ง่ายๆ ก่อน แล้วค่อยเพ่ิมมาตรการไม่ให้ชุมชนรู้สกึว่าเป็น

เร่ืองยากเกนิไปหรืออาจเป็นไปไม่ได้ เป็นต้น 

2. ข้อเสนอแนะในการท�ำวิจัยคร้ังต่อไป

1) ควรมส่ีงเสริมการศกึษาพฤตกิรรมความเสี่ยงของ

ประชาชนที่เกี่ยวข้องต่อความปลอดภัยทางถนน 

2) ควรมีการศึกษาเชิงคุณภาพ เช่น การสมัภาษณ์

เชิงลึกและการสังเกตแบบมีส่วนร่วมเพ่ือให้ทราบราย

ละเอยีดเชิงลึกมากขึ้น เพ่ือเป็นแนวทางในการสร้างรปู-

แบบการน�ำไปใช้ในการบริหารจัดการความ ปลอดภยัทาง

ถนนหรือหน่วยงานอื่นให้มปีระสทิธภิาพต่อไป 

สรุป

รปูแบบการบริหารจัดการความปลอดภยัทางถนนน้ัน 

เป็นสิ่งส�ำคัญในการลดการเกดิอบุัติเหตุ ลดการสญูเสยี 

ไม่ว่า จะเป็นการเสยีชีวิต สญูเสยีทรัพย์สนิ จิตใจ ฯลฯ  

ดงัน้ันทุกฝ่ายต้องตระหนักรู้ถงึผลกระทบของการสญูเสยี 

และร่วมมือกันปฏิบัติตนบนพ้ืนฐานของสังคมและ

กฎหมาย เหน็อกเหน็ใจผู้ขบัขี่และผู้เดนิเท้า ก�ำจัด หลีก

เล่ียง ปรับปรงุจุดเสี่ยงและจุดอนัตราย 
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ขอขอบคุณทุกๆ ท่านที่ให้ความร่วมมือในการให้ข้อมูล

ในคร้ังน้ี และขอขอบคุณทุกๆ ทา่นที่มส่ีวนเกี่ยวท�ำให้การ

ศกึษาวิจัยคร้ังน้ีส�ำเรจ็ได้ด้วยด ี
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Journal of Emergency Medical Services of Thailand, 2023 Volume 3 No. 140

A Model of Road Safety Management of Motorcycle Users for Vocational Students in Muang District, Rayong Province

https://www.thaihealth.or.th/Content/ 55646-สร้าง

ความรอบรู้ทางสุขภาพ%20ลดอุบัติเหตุทางถนน%20จ.

ระยอง.html

8. 	 Krejcie RV, Morgan DW. Educational and psychological 

measurement. New York: Minnesota University; 1970. 

9. 	 Cronbach LJ. Essential of psychological testing. 5thed. 

New York: Harper Collins; 1990.

10.	กลัยา วานิชย์บญัชา. การวิเคราะห์สถติ:ิ สถติสิ�ำหรับบริหาร

และวิจัย. พิมพ์คร้ังที่ 10. กรงุเทพมหานคร:  จุฬาลงกรณ์

มหาวิทยาลัย; 2550.

11.	ส�ำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสขุภาพ. แนวทาง

การขับเคล่ือนงานความปลอดภัยทางถนนภายใต้การ

สนับสนุนโครงการนวัตกรรมและพัฒนาจังหวัดเชิงประเดน็ 

และเชิงพ้ืนที่ (best practice สอจร.). ขอนแก่น: ขอนแก่น

การพิมพ์; 2562. 

12.	สมใจ อ่อนละเอยีด. ความสมัพันธร์ะหว่างแรงจูงใจในการ

ป้องกันกับพฤติกรรมการป้องกันการบาดเจบ็รุนแรงจาก

อุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ของนักศึกษาอาชีวศึกษาในสถาน

ศึกษาของรัฐอ�ำเภอเมือง จังหวัดนครปฐม [วิทยานิพนธ์

สาธารณสขุศาสตรมหาบณัฑติ]. ชลบุรี: มหาวิทยาลัยบูรพา; 

2560.

13.	ระเบียบส�ำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการป้องกัน และลด

อุบัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2554. ราชกจิจานุเบกษา เล่มที่ 

128, ตอนพิเศษ 4 ง (ลงวันที่ 14 มกราคม 2554).

2558.

2. 	 ประชาชาตธุิรกจิ. ปี’64 เสยีชีวิตด้วยอบุตัเิหตทุางถนน 1.3 

หมื่นราย “กลุ่มวัยท�ำงาน” ตายสงูสดุ  [อนิเทอร์เนต็]. 2565 

[สบืค้นเมื่อ 12 ก.ค. 2565]. แหล่งข้อมูล: https://www.

prachachat.net/finance/news-869874

3. 	 World Health Organization Office in Thailand. Legal and 

institutional road safety assessment in Thailand. Non-

thaburi: World Health Organization office in Thailand; 

2016.

4. 	 World Health Organization. World state road safety 

report 2018 [Internet]. 2018 [cited 2022 Jan 12]. Avail-

able from: http://www.who.int/violence_injury_preven-

tion/road_safety_status/2018/GSRRS2018_Summa-

ry_Thai.pdf

5. 	 ศนูย์ข้อมูล thairsc. สถติข้ิอมูลผู้เสยีชีวิตสะสม [อนิเทอร์เนต็]. 

2565 [สบืค้นเมื่อ 31 ก.ค. 2565]. แหล่งข้อมูล: https://

www.thairsc.com/TH/stataccidentonfestival

6. 	 ไทยแลนดพ์ลัส. ระยอง เมอืงน�ำร่องความปลอดภยัทางถนน

ของคนรุ่นใหม่ [อนิเทอร์เนต็]. 2564 [สบืค้นเมื่อ 12 ก.ค. 

2565]. แหล่งข้อมูล: https://www.thailandplus.tv/ar-

chives/443189

7. 	 ส�ำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสขุภาพ. สร้างความ

รอบรู้ทางสขุภาพ ลดอบุตัเิหตทุางถนน จ. ระยอง [อนิเทอร์-

เนต็]. 2564 [สบืค้นเมื่อ 12 ก.ค. 2565]. แหล่งข้อมูล: 



รูปแบบการบริหารจดัการความปลอดภยัทางถนนของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตส์�ำหรบันกัเรียนอาชีวศึกษา

วารสารการแพทยฉุ์กเฉินแห่งประเทศไทย 2566 ปีที ่3 ฉบบัที ่1 41

Abstract

A Model of Road Safety Management of Motorcycle Users for Vocational Students in Muang District, Rayong Province 

Araya Pongpaew; Laphatrada Schultheiss	  

Non-Communicable Diseases, Mental Health and Drug Control Group, Rayong Provincial Health Office , Thailand

Journal of Emergency Medicial Services of Thailand 2023;3(1):28-41.

	 This research aimed to study the components of road safety management and to develop a model for mo-

torcycle safety management using empirical data. The samples were 370 vocational students in Mueang District, 

Rayong Province. The study tool was an opinion questionnaire containing questions of 5-level estimation scale 

with a confidence value of 0.89. Data were analyzed with frequency, percentage, mean, standard deviation; and 

confirmed the components with a conformity model through the Lisrel program and focus group. The research re-

sults showed that: (A) the components and development of indicators of road safety management had 2 main components, 

7 sub-components, and 44 indicators as follows: the main component 1: working mechanism with 4 sub-components, (1) 

personnel, (2) information data, (3) integrated roadmap, and (4) supervision, monitor and evaluate. The main component 

2: risk issues with 3 sub-components: (1) risk behavior, (2) physical risk, and (3) vehicles. (B) Following the devel-

opment of a road safety management model, it was found that (1) the main components of road safety management had 

favorable basic statistics at a high level, with particular aspects on working mechanism and risk issues. (2) The sub-com-

ponents of road safety management had improved basic statistics at a high level on information data, supervise, monitor 

and evaluate, risk physical, integrated roadmap, personnel, vehicles and risk behavior. (3) Assessment of the consistency 

of the model revealed that after the modification of the model based on the adjustment index, the chi-square value was 

not statistically significant = 0.76, c2/df = 0.47, GFI=1.00, RMSEA <0.01, which passed the specified criteria. All the 

experts had confirmed that the road safety management model was appropriate and could be applied in practice.
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